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Carnaval terminou para efei-

tos praticos no Brasil no dlti-

mo domingo, depois dele vem

invariavelmente uma ressaca
de reportagens sobre acidentes de triin-
sito nas estradas e nas ruas. Todos os
anos ocorrem em média no Brasil cerca
de 750 mil acidentes de transito provo-
cando 28 mil mortes e outros milhares
de feridos. Essa realidade nio  muito di-
ferente do resto do mundo, a ndo ser pe-
la sazonalidade carnavalesca. Nos EUA,
42 mil pessods MOrrem por ano em aci-
dentes de transito, Os acidentes de vei-
culos sdo o segundo maior responsivel
por mortes por causas externas no Bra-
sil, s6 perdendo para homicidios. Em
2003, RS 53 bilhdes foram gastos no
pais em acidentes de transito segundo
pesquisa realizada pelo Ipea e o Dena-
tran. O custo médio por pessoa envol-
vendo perda de producio, cuidados de
safide, remogio e translado é aproxima-
damente RS 1 mil,R$ 36,3 mil e R 270,1
mil para os casos onde houver ilesos, fe-
ridos e mortos, respectivamente. A lite-
ratura econdmica sobre acidentes de
transito ainda € muito incipiente no Bra-
sil, e voltada principalmente ao merca-
do de seguro de automdveis. Nenhum

trabalho de peso sobre incentivos no
transito de motoristas foi identificado.
Uma excegdo foram dois artigos de Clau-
dio Haddad publicados neste espaco no
Valor sobre impactos do pedagio urba-
no instituido em Cingapura e Londres.

(1 novo Codigo de Transito brasileiro
entrou em vigor, em janeiro de 1998, abar-
cando todo o pais, sucedendo o antigo Co-
digo de Transito que estava emvigor desde
1966. 0 novo chdigo tem o objetivo de dis-
ciplinar tanto motoristas como pedestres
através de penas mais duras. O valor das
multas de transito aumentou significati-
vamente chegando a mais de 100% em al-
guns casos. Algumas infracdes de trinsito
passaram a set definidas como crimes co-
maoo atodedingiralcoolizado ou sem car-
teira de habilitagdo. Para o pedestre, atra-
vessar a rua fora da faixa tornou-se um ato
passivel de multa. As exigéncias 3 obten-
¢do da carteira de habilitacio e sua reno-
va¢do também tornaram-se mais rigidas.
Além disso, a introducio da nova lei fol
acompanhada de uma grande campanha
de esclarecimento ao piiblico junto dos
principais meios de comunicagio. O obje-
tivo do nove Codigo de Trinsito & afetar
o5 incentivos de motoristas e pedestres
4 se eXporem a riscos e, consequentemen-
te, afetar negativamente os indices de
aridentes de veiculos.

Reporto aqui alguns resultados de
trabalho conjunto feito com Leandro
Kume, aluno da EPGE/FGV, que procura
sobre os impactos do o novo Cadigo de
Transito, A vantagem deste tipo de estu-

do & que pode ser considerade para efei-
tos empiricos um fator exdgeno ja que
toi precedida, até sua sancao, de anos de
intensos debates e discussdes no Con.
gresso Nacional. Nao existiria, portanto,
causabidade nversa entre as taxas de
martalidade no trinsito e a sangio do
novo Codigo de Transito evitando os vie-
ses de endogeneidacde que impregnam
diversos trabalhos da literatura,

O nimero de mortes de ransito por
cada 100 mil habitantes, aumentou con-
tinuamente antes do nove Cadigo de
Trinsito para ambos oy sexos. A taxa
masculina aumentou de |4 para 17,8
entre 1992 e 1997 enquanto que a taxa
feminina saltou de 3.8 para 4,5, Ap6s o
novo cédigo, o nimero de mortes de
transito passou a cair chegando a 14 pa-
ra os homens, erm 2000, e 3,2 para as mu-
theres, em 2001, Neste interim, a queda
relativa da mortalidade masculing,
20,8%, fol menor gue a feminina, 28,9%,
apesar do efeito da maior exposicio da
crescente  participacdo feminina no
mercado de trabalho. Depois do efeito
deslocamento ohservado apds o nove
codign, as taxas de mortalidade voltam a
subir, desde um nivel menor. A retoma-
da da tendéncia ascendente das mories
ne trinsito apresenta menor inclinagio
que no antigo codigo, mas sugere a
ocorréncia de gradativa perda de efetivi-
dade das novas leis de trinsito.

A mudanca na trajetdria das mortes
de mansito decorrente da introdugio
do novo Cadigo de Transito & nitida pa-
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ra ambas os sexos em todos os prances
Estados brasileicas. Além cisso, o no-
mero de mores de ransito para ho-
mens € sempre  substaniivamente
mator do gque a de mulheres. Os Fstados
COMM MAalores € os Com Menores inc-
dencias relativas de martes no transito
sdo - respectivamente Boraima ¢ Bahia,
Os trés Estados mats populosos do Bra-
sil, Minas Gerais, Rio de Janeiro e Sdo
Paule, apresentaram taxas intermedid-
rias entre 10 e 15 mortes por 100 mil
hahitantes e sofreram nitida queda
apds a introducdo do nove Codigo de

Novo Cédigo de Transito reduziu
significativamente as mortes
de transito no Brasil em pelo
menos 5,8%, caindo duas vezes
mais para elas que para eles
Transito. No Distnto Federal as mortes
na transito ja vinham caindo desde an-
tes da introdugie do nove eddigo, frute
de aumento de muolias, colocacdo de
pardais entre outras agoes adotadas por
Cristdvao Buarque, entan governador
do DE Em oposigio, as mortes de tran-
sito para os Estados de Praui e Tocantins
que eram relatvamente estiveis cresce-
ram aps a intradugdo do novo cidigo.
Emosuma, as Gatalidades no trinsito sao
vistas, comoum produte diretoda intensi-
dade do transporte ¢ da demanda de riseo
incorrida no ato de dinigir que, por suavez,
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depende da percepeda dos retornaos espe-
raclos come, por exemplo, dervados dos
panhosde tempo proporcionacdo por uma
mawr velocidade de transite em contra-
posicin ans majores fscos assoclados a
acidentes e multas. A introducio do nove
Codigo de Transito afetana o equilibrio
das decistes privadas, Encontramos evi-
dincias deque onove codigo, reduzi sig-
nificativamente as mortes de tansio no
Brasil em pelo menos 5.8% lsso representa
myats de 26,3 mil vadas salvas, além de uma
economia de BS 71 lulhides, referentes a
perda de produgdo, cuidados de satde, re-
mogian e translado entre F998 & 2004 Sem
contar os Cuslos emocionas ¢ o8 g{l.ﬁl{l\
com fendos. Esse resultadn mostra coma
lets mans duras, com penas inanceiras as-
soctadas efetivas, podem ter efeitos signi-
ficativas nos incentivos dos individuos ze-
larem mais por suas vidas. De toda forma,
ao contririo do ceticismo vigente o caso
de acoes na drea de seguranga publica,
os resultados apresentados indicam que
novas agoes como o Codigo de Transito
podem poupar vidas, embora a retomada
da tendéncia ascendente dos acidentes
fatais nos Gltimos anos preacupante flexi-
Bilizacao na aplicacao das leis de transito
a pouco instituidas,
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